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Ziele — Vorgehen - Ergebnisse

Das Modellvorhaben

Mit dem Modellvorhaben leistet das Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
einen Beitrag dazu, gleichwertige Lebensverhalt-
nisse in landlichen Raumen zu gewahrleisten.

Es soll die 18 Modellregionen dabei unterstiitzen,
Daseinsvorsorge, Nahversorgung und Mobilitat
besser zu verknipfen, um die Lebensqualitat in
der Region zu verbessern und wirtschaftliche
Entwicklung zu ermdoglichen.

In dem Modellvorhaben wird besonderer Wert
darauf gelegt, dass neben Politik, Verwaltung,
Zivilgesellschaft sowie Anbietern von Daseins-
vorsorgedienstleistungen und Nahversorgung
von Beginn an auch die verschiedenen Ziel- und
Nutzergruppen vor Ort aktiv in die Entwicklung
und Umsetzung von Standortkonzepten und
Mobilitdtsangeboten eingebunden werden.

WARTBURGREGION

Modellvorhaben
Langfristige Sicherung von

Qi
URG
w in landlichen Rdumen

Zu den Zielgruppen zahlen u. a. Jugendliche,
Familien mit Kindern und Senioren. Durch ihre
aktive Einbindung kénnen ihre Ideen aufge-
nommen und die Akzeptanz und Effizienz von
kiinftigen Lésungen gefordert werden.

Je nach Ausgangsbedingungen variiert der
strategische Ansatz des Modellvorhabens in den
einzelnen Regionen. Wahrend ein Konzept zur
Blindelung von Standorten der Daseinsvorsorge
in ,Kooperationsradumen” eher nur mittel- bis
langfristig umgesetzt werden kann, wird sich
ein integriertes Mobilitdatskonzept auch schon
in klrzerer Frist auf die vorhandene Verteilung
der Daseinsvorsorgeeinrichtungen ausrichten
kdnnen. In Verbindung mit dem Kooperations-
raumkonzept muss dieses Mobilitatskonzept so
flexibel gestaltet werden, dass es jederzeit an
die Umsetzung des Kooperationsraumkonzeptes
angepasst werden kann.

Beteiligungs-

« Standorte Daseinsvorsorge

Bestandsaufnahme

o IST-Mobilitatsangebot

Aufgaben und Standorten

Offentlichkeit

-/ :

¢ Integration von Kooperationsraum- und Mobilitdtskonzept
+ Handlungsoptionen + MaRnahmenkatalog

Auswahl Pilotraume und Umsetzung
e Festlegung von Pilotraumen

* Malnahmenplan in Pilotrdumen
Beschluss durch politische Gremien \

konzePt « Kleinrdaumige o Haltestellen georeferenziert
Bevolkerungsprognose e Nahverkehrsplan
Nutzergruppen * Bedarfsanalyse von Versorgung und Mobilitat
 Kinder und o Bewertung der Angebote und Standorte
Jugendliche
+ Familien Kooperationsraumkonzept Mobilititskonzept
* Altere * Festlegung von Kriterien zur Hierarchischer Netzaufbau
Menschen . .
Abgrenzung Erreichbarkeitsanalysen und
Biindelungsmdglichkeiten von Netzknoten
Politik

Mobilitatsangebote

(Uberregional, regional,
BinnenerschlieBung)

Investive
Projekte

Abb. 1: Arbeitspakete des Modellvorhabens (Quelle: BMVI)
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DIE MODELLREGION WARTBURGREGION

Die Region im Uberblick

Geographische Lage

Der Wartburgkreis mit der Kreisstadt Bad
Salzungen sowie die kreisfreie Stadt Eisenach
befinden sich im Slidwesten des Freistaates
Thiringen. Gemeinsam bilden sie die Wart-
burgregion mit 167.317 Einwohnern (Stand:
31.12.16). Die Gesamtflache betragt ca. 141.000
Hektar. Insgesamt gehéren zum Wartburgkreis
50 Gemeinden und 10 Stadte. Der Uberwiegend
landlich gepragte Raum hat Anteil an den
Landschaftsraumen Hainich, Werrabergland,
Werratal, Thiringer Wald und Vorderrhon.

Durch die Anbindung an die Bundesautobahn
A4 und die BundesstraRen 7, 19, 62 und 84
wird eine glinstige und schnelle Erreichbarkeit
der Region liber das StraRenfernverkehrs-
netz ermoglicht. Weiterhin gewahrleistet der
ICE-Haltepunkt Eisenach den Anschluss an das
internationale Bahnfernverkehrsnetz und wird
durch ein Regionalbahnnetz erganzt.

Wirtschaftsstruktur

Die Industriestruktur der Region wird seit

jeher von der Metallindustrie dominiert. Mit
Standorten von Opel, BMW, Bosch u.v.a. zahlt
die Wartburgregion heute zu den fiihrenden
Kompetenzzentren des Automobilbaus. Der
Maschinen- und Werkzeugbau im westlichen
Thiringer Wald geniel3t seit vielen Jahrzehnten
Weltruf. Neben den leistungsfahigen und
hochflexiblen Unternehmen traditioneller
Branchen, dem verarbeitenden Gewerbe und
dem Handwerk pragen zunehmend Unterneh-
men aus neuen Branchen, wie Elektronik und IT,
die regionale Wirtschaftsstruktur. Des Weiteren
wird im Werrarevier bis heute Kalibergbau
betrieben. Zudem hat sich in der Region das
Kur- und Baderwesen etabliert. Im Durch-
schnitt lag die Arbeitslosenquote im Jahr 2017
im Wartburgkreis bei 4,4 % und in der Stadt
Eisenach bei 7,1 %. Aufgrund der hohen Qualitat
der touristischen Angebote in den Destinationen
und Sparten, aber auch der gut ausgebauten
Infrastruktur (Wander-, Rad- und Wasserwege)
ist der Tourismus ein wichtiger Wirtschaftsfaktor
in der Wartburgregion.

Einordnung in den regionsspezifischen
Planungskontext

Laut Landesentwicklungsprogramm 2025 des
Freistaates Thiringen ist die Region in die Raum-
strukturtypen ,,Demografisch und wirtschaftlich
weitgehend stabiler Raum in oberzentrenferner
Lage ,westliches Thiringen (Rdume mit
glinstigen Entwicklungsvoraussetzungen) und
,Wirtschaftlich weitgehend stabiler Raum mit
partiellen demografischen Anpassungsbedarfen
in oberzentrenferner Lage, Thiringer Wald/
Saaleland*“ (Rdume mit ausgeglichenen Ent-
wicklungspotenzialen) eingeordnet.

Insgesamt sind in der Wartburgregion derzeit

10 Grundzentren (GZ), 1 Mittelzentrum (MZ, Bad
Salzungen) und 1 Mittelzentrum mit Teilfunktion
eines Oberzentrums (Eisenach) ausgewiesen. Die
nachsten Oberzentren (OZ) Erfurt und Fulda sind
90 km bzw. 61 km von Bad Salzungen entfernt.

Herausforderungen

Trotz der vielen Standortvorteile und der guten
Entwicklungsvoraussetzungen ist auch die
Wartburgregion vom demografischen Wandel
stark betroffen, insbesondere der landliche
Raum. Um weiterhin attraktive Lebensverhalt-
nisse und somit eine hohe Lebensqualitat und
stabile wirtschaftliche Entwicklung in allen
Teilregionen zu gewahrleisten, hat sich die
Modellregion das Ziel gesetzt, sich friihzeitig
mit den Auswirkungen und Herausforderungen
des demografischen Wandels zu beschaftigen.
Insbesondere sollte durch das Modellvorhaben
zundachst der Status quo

erfasst und bewertet

werden, um im
nachsten Schritt
Konzepte zur
Sicherung der
Versorgung

und Mobilitat
zu erarbeiten
und umzu-
setzen.

Abb. 2: Lage der Modellregion (Quelle: BBSR)



PROJEKTSTRUKTUR UND AKTEURE

ENTSCHEIDUNGSEBENE

LENKUNGSGRUPPE

EXPERTENINTERVIEWS

FACHPLANUNGSBUROS

PROJEKTBEIRAT

BETEILIGUNGSEBENE

THEMATISCHE WORKSHOPS

BEARBEITUNGSEBENE

LANDRATSAMT

LANDRATSAMT, STADT EISENACH

ONLINE-BETEILIGUNG

ININIOVNYINLIIOYd

STADT EISENACH

Abb. 3: Projektstruktur (Quelle: IPU GmbH)

Projektstruktur

Das Projektmanagement des Modellvorhabens
lag beim Landratsamt des Wartburgkreises und
der Stadtverwaltung Eisenach in Zusammen-
arbeit mit dem Regionalmanagement der
Regionalen Aktionsgruppe (RAG) LEADER
Wartburgregion e.V. Das Landratsamt und die
Stadtverwaltung Eisenach Gbernahmen hierbei
die Projektleitung und das Finanzmanagement.
Dem Regionalmanagement der RAG war das
Beteiligungs- und Netzwerkmanagement sowie
die Offentlichkeitsarbeit zugeordnet.

Die Entscheidungsebene des Projektes bildeten
die Lenkungsgruppe und der Projektbeirat. Zur
Lenkungsgruppe gehorten Vertreter des Land-
ratsamtes, der Stadt Eisenach, der Regionalen
Planungsgemeinschaft Stidwestthiiringen, des
Thiringer Ministeriums fiir Infrastruktur und
Landwirtschaft — Serviceagentur Demografischer
Wandel und der FH Erfurt als wissenschaftliche
Beratung. Dariiber hinaus wurde ein Projektbei-
rat gegriindet, der als Entscheidungsgremium im
Projekt agierte. Dieser bestand aus der Lenkungs-
gruppe, dem Gesamtvorstand der RAG LEADER
und der Birger- und Behindertenbeauftragten
des Wartburgkreises. Im gewahlten Gesamtvor-
stand der RAG LEADER ist jeweils mindestens

ein Vertreter einer Gebietskorperschaft jeder
Teilregion der Wartburgregion (Hainich, Werratal,
Tharinger Wald, Rhon), der Stadt Eisenach sowie
jeweils ein Vertreter aus Wirtschaft- oder Sozial-
bereich je Teilregion vertreten. So wurde von

Beginn an sichergestellt, dass politische Vertreter
aus allen Teilen der Region in den Planungs-
prozess eingebunden waren. Uber den gesamten
Projektverlauf fanden regelmaRige Abstimmun-
gen innerhalb der Lenkungsgruppe sowie mit
dem Projektbeirat statt.

Die Bestandsaufnahme inklusive SWOT-Analyse,
das Mobilitatskonzept, das Kooperationsraum-
konzept, die MaRnahmenplanung, das Beteili-
gungsmanagement sowie die Planung und
Umsetzung der investiven Projekte wurden von
verschiedenen fachkundigen Planungsbiros,
der Stadt Eisenach und dem Landratsamt des
Wartburgkreises erarbeitet.

Es wurde eine umfangreiche Beteiligung durch-
geflihrt. Diese erfolgte im Rahmen von thema-
tischen Workshops, Befragungen (online und

analog) und Experteninterviews (siehe Abb. 4).

Abb. 4: Mafinahmendiskussion beim Projektworkshop
in Barchfeld am 26.04.2018 (Foto: IPU GmbH)



VORGEHEN UND ERGEBNISSE

Beteiligungskonzept und Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen der Erarbeitung des Kooperations-
raumkonzeptes und der MaBnahmenplanung
wurde eine umfangreiche Beteiligung durch-
gefiihrt, die von einer intensiven Offentlichkeits-
arbeit begleitet wurde.

Als zentrales Instrument der Biirgerbeteiligung
und -information wurde im Rahmen des
Projektes ein Online-Portal erstellt, das liber
verschiedenste Kommunikationskanale (Flyer,
Presseartikel, Facebook) bekannt gemacht wur-
de. Hier konnten sich die Burger/innen tber die
Hintergriinde, den aktuellen Stand des Projekts
und die verschiedenen Moglichkeiten der Real-
und Onlinebeteiligung informieren und ihre
Meinung Uber verschiedene Beteiligungsmodule
einbringen. Um das Interesse an dem Modell-
vorhaben in der Region zu steigern, konnte tber
das Thiringer Ministerium fiir Infrastruktur und
Landwirtschaft eine PR-Kampagne finanziert
werden, in dem eigens fir die Wartburgregion
verschiedene Plakate und Werbeanzeigen ent-
wickelt wurden (siehe Abb. 5).

Der Ablauf des Beteiligungsprozesses ist in

Abb. 6 dargestellt. Ausgehend von einer Biirger-
befragung zur Bewertung der Versorgungs-
situation und Erreichbarkeit sowie der Abfrage
von Bedurfnissen der Einwohner/innen wurden
zahlreiche themenspezifische Workshops
durchgefihrt.

Auftaktveranstaltung
23.06.2016

Online-Dialog
01.11.2016 - 31.01.2017

Multiplikatoren-
befragung
Mérz 2017

Online-Dialog Il
14.05. - 08.06.2018

Biirgerbefragung und
Mitmach-Karte
27.09.2016 - 31.01.2017

Themenwerkstatten
25. und 26.01.2017

Projektwerkstatt |
18.01.2018

Workshop im Pilotraum
21.06.2018

EIN ARZT, 168.072 PATIENTEN.
UND WANN BIN ICH DRAN?

Sag uns bis zum 31. Januar 2017, was
du dir fiir die Zukunft der Wartburgregion
wiinschst. Deine Stimme zhit! \

JETZT ONLINE MITREDEN UNTER
www.wartburgregion-gestalten.de

Abb. 5: Plakat im Rahmen der PR-Kampagne
(Quelle: Landratsamt Wartburgkreis)

Im Rahmen der Projektwerkstatten wurden die
entwickelten MaRBnahmen diskutiert und in den
Kooperationsraumen raumlich verortet.

Jugendbefragung
20.10. - 30.11.2016

Jugendwerkstatten
22. und 23.02.2017

Projektwerkstatt ||
26.04.2018

Workshop ,,Mobilitat*
11.07.2018

Abb. 6: Ubersicht zum Beteiligungsprozess auf dem Online-Portal www.wartburgregion-gestalten.de (Quelle: IPU GmbH)



VORGEHEN ERGEBNISSE

Erhebung der Infrastruktureinrichtungen

und des Mobilitatsangebotes

Datenerhebung Versorgungseinrichtungen
Insgesamt wurden im Projekt 3.785 Einrich-
tungen der Daseinsvorsorge in und um die
Wartburgregion erhoben. Aus diesem Spektrum
wurden 27 Einrichtungskategorien selektiert
und in finf Handlungsfelder klassifiziert:

— Bildung und Betreuung: Berufsschulen,
Forderzentren, Grundschulen, Gymnasien,
Kindertagesstatten, Regelschulen und
Volkshochschulen

— Gesundheit: Allgemeinmediziner, Apotheken,

Fachéarzte, Zahnarzte, Krankenhauser und
Kliniken, MVZs und Pflegeeinrichtungen

— Mobilitat: Bahn- und Bushaltestellen

— Nahversorgung: Backer, Lebensmittelmarkte
und Metzger

— Soziales, Freizeit und Kultur: Birger- und
Kulturhduser, Feuerwehren, Gastronomie,
Jugendtreffs, Kultur- und Sportvereine,
Seniorentreffs und Sporthallen

Legende

Anzahl Daseinsvorsorgeeinrichtungen je Ortsteil / Gemeinde

Ausstattung  fiir periphere Oristeile fior Versorgungsorte fir Versorgungsare
innerhalp der WAR  auerhalb der WAR

Uberdurchschritiich [ 2 | ER s 2
Regionaler Durchschnitt 5.4 s
Unlerdurchschnittich 2 =

Regionaler Durchschnitt
UJo. Mindestausstattung [0 1 1 !
oefizt [ o . -

Der Mittetwert der Daseinsvarsorgeeinrichtungen der peripheran Ortsteile der WAR liegt unter 1 Einrichtung,

Der Mittelwert der Daseinsworsorgeeinrichiungen der zentralen Oristeile der WAR liegt bei 3 bis 4 Einrichtungen,

Sonstige Einrichtungen
(@) Allgemeinmediziner
(x)  Apotheken

Versorgungsorte
vz ) Versorgungszentrum
hoher Bedeutung Heringen (Werrg)
o

vz . Versorgungszentrum

Versorgungszentrum mit

! :l starkem Bevdlkerungsriickgang

VK| Versorgungskern

vk, Versorgungskern mit
“==* starkem Bevdlkerungsriickgang

©  Versorgungsort auBerhalb WAR

Ortsteil- / Gemeindegrenze

III Kooperationsraumgrenze

D Wartburgregion

Philippsthal (werra)

7 oy ?,
Unterbreizba vz 4

Uber die Kreisgrenzen hinaus wurde ebenfalls
die Erreichbarkeit der Allgemeinmediziner, der
Supermarkte und der Versorgungsorte fiir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) analysiert.
Im Anschluss wurden flr ausgewahlte Versor-
gungskategorien Auswertungen auf Ortsteilebe-
ne durchgefihrt: Allgemeinmediziner, Facharzte,
Lebensmittelmarkte, Backer und Fleischer,
Gastronomie, Jugend- und Seniorentreffs. Die in
Abb. 7 beispielhaft abgebildete Auswertung der
Anzahl und rdumlichen Verteilung der Allgemein-
mediziner (AM) zeigt, dass der Uberwiegende Teil
in den Versorgungsorten angesiedelt ist. Ange-
sichts des hohen Altersdurchschnitts ergibt sich
besonderer Handlungsbedarf in den Ortsteilen
mit nur einem Allgemeinmediziner (orange
Darstellung, siehe Abb. 7).

Muhlhausenjihunngen
.

! Wanfried"
o

Bao
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o

Kiayenbe1gg amqmdaﬁa-'e”“" @
2 2 Ba alzur'\gen
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Abb. 7: Anzahl der Allgemeinmediziner je Ortsteil in der Wartburgregion und im Umland (Quelle: Landratsamt Wartburgkreis)



VORGEHEN UND ERGEBNISSE

Erreichbarkeitsanalyse

Die Erreichbarkeitsanalyse fiir den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) wurde fiir die im
Kooperationsraumkonzept festgelegten Versor-
gungszentren (VZ) und Versorgungskerne (VK)
erstellt. Grundlage fir die Analyse des Busver-
kehrs war der aktuelle Entwurf des zukiinftigen
Buslinienkonzeptes und -fahrplans (gtltig ab
06/2019) sowie der aktuelle Fahrplan fiir den
Bahnverkehr.

Die OPNV-Erreichbarkeit wurde fiir alle VZ und
ausgewahlte VK an einem mittleren Schulferien-
tag unter Zugrundelegung eines definierten
Bedienungsstandards (vgl. Mobilitdtskonzept)
fir die Hinfahrt in das VZ bzw. den VK am
Vormittag (9-11 Uhr) sowie die Riickfahrt aus
dem VZ/VK am Nachmittag (17-19 Uhr) sowohl
umsteigefrei als auch mit einmaligem Umstieg
ermittelt.

Die Auswertung zeigt, dass alle VZ und die
meisten VK in das Schienenpersonennahver-
kehrs(SPNV)-Netz bzw. das OPNV-Hauptnetz
(Regionalbus) eingebunden sind. Raumliche
Konzentrationen von Erreichbarkeitsdefiziten
sind nicht erkennbar. Fir umsteigefreie
OPNV-Direktfahrten wurden jedoch insgesamt
80 Orte mit Erreichbarkeitsdefiziten identifi-
ziert. Hier dauert entweder die OPNV-Reisezeit

Erreichbarkeit der VZ / VK mit 6PNV
Hinfahrt (Ferientag zw. 9 - 11 Uhr)

Legende OPNV
Versorgungszentrum
hoher Bedeutung

z | Versorgungszentrum

=" Versargungszentrum mit
starkem Bevblkerungsriickgang

VK| Versorgungskem

Wi! Versorgungskern mit
starkem Bevblkerungsriickgang

s Versorgungsort auBerhalb WAR

Erreichbarkeit der VZ/ VK *1@
mit OPNV in Minuten

. <= 10 min
. <= 20 min
<= 30 min

® > 30 min bzw.
nicht erreichbar

=+ Bahnnetz Henngen (Werra)

Busliniennetz (mit Linien-Nr.)
[ Kooperationsraumgrenze
Ortslage

aies Herleshausen

- ‘.~
C NG L \\ \ V\_
& |,4x \VK Mzirksuhl
T
M

ey L

in das jeweilige VZ bzw. den jeweiligen VK
langer als 20 Minuten (gilt fiir wenige Orte und
betrifft vor allem Hinfahrten am Vormittag),
oder in den untersuchten Zeitintervallen
bestehen keine umsteigefreien Hin- und/oder
Rickfahrten (gilt fir die Mehrzahl der identi-
fizierten Orte).

Fir Verbindungen mit bis zu einmal Umsteigen
wurden immerhin noch 75 Orte mit Erreichbar-
keitsdefiziten identifiziert.

Die Defizite betrafen sowohl peripher gelegene
Orte in diinn besiedelten als auch Orte in dichter
besiedelten Kooperationsraumen. In Abb. 8 wird
beispielhaft die Erreichbarkeit des Kooperations-
raumes 4 (Werra-Wartburgregion) dargestellt.

Die Ergebnisse der OPNV-Erreichbarkeitsanalyse
sind in die Erstellung des Kooperationsraum-
konzeptes eingeflossen (Feinabstimmung) und
lieferten Hinweise, auf welchen Relationen
Erreichbarkeitsdefizite zu erwarten sind und
entsprechender Optimierungs- bzw. Anpas-
sungsbedarf besteht. Die Ergebnisse sollen bei
der finalen Erstellung der ab 06/2019 giiltigen
Fahrplane bertlicksichtigt werden. Zudem sollen
in Modellprojekten flexible und alternative Be-
dienformen in den identifizierten Defizitraumen
erprobt und anschlieBend umgesetzt werden.

e -.n-"l*-’ . .

“M‘«/‘\ I: -

Abb. 8: Erreichbarkeit der Versorgungsorte im Kooperationsraum 4 mit dem GPNV
(Quelle: Landratsamt Wartburgkreis; Datengrundlage: Erreichbarkeitsanalyse PTV Transport Consult GmbH)



VORGEHEN UND ERGEBNISSE

Kleinraumige Bevolkerungsvorausberechnung

Ein wichtiger Baustein der Analyse des Modell-
vorhabens war die Berechnung der Bevolkerungs-
entwicklung bis 2035 auf Ortsteilebene.

Flr die Wartburgregion wurde von der Hildes-
heimer Planungsgruppe eine geeignete Methodik
flir fortschreibungsfahige eigenstandige klein-
raumige Bevolkerungsvorausberechnungen auf
Ortsteilebene entwickelt.

Ausgangsdaten fiir das entwickelte Berechnungs-
modell waren die Zahl der Einwohner im Jahr
2013 und die Wanderungen von 2012 bis 2014.
In Abb. 9 sind die relativen Anderungen der

-8
isenach|
®@

¢ #Krayenberg
-
4

& -

Uiebenstein

Bevolkerung fir die 146 Ortsteile und 20 Stadte/
Gemeinden, die keine Ortsteile besitzen, in der
Wartburgregion dargestellt.

Es zeigt sich, dass die demografische Entwicklung
in der Region sehr heterogen ausgepragt ist.
Neben stark schrumpfenden Ortsteilen gibt es
auch Ortsteile mit stabilen bzw. wachsenden
Tendenzen. Dies gilt teilweise sogar fir Ortsteile
mit weniger als 500 Einwohnern. Ursachen,

wie z.B. Ausweisung von Wohngebieten, Zuzug
junger Familien aufgrund der Schaffung von
Arbeitsplatzen, sollen perspektivisch analysiert
werden.

Legende

vz Versorgungszentrum
hoher Bedeutung

vz | Versorgungszentrum

- Versorgungszentrum mit
starkem Bevolkerungsriickgang
[vi|  Versorgungskern

‘vk! Versorgungskern mit
“-=*  starkem Bevdlkerungsriickgang

7/// OT mit weniger als 500 Einwohner

Ortsteil

|I] Kooperationsraum
D Wartburgregion

Relative Anderung der
Bevolkerung je Ortsteil,
2035 gegeniiber 2015

Relative Anderung in %

B 21bis 51 %
bis -20 %

I Zuwachs, gleichbleibend o.
geringe Abnahme (bis -5%)

Abb. 9: Relative Anderung der Einwohnerzahl auf Ortsteilebene von 2015-2035
(Quelle: Landratsamt Wartburgkreis; Datengrundlage: Gutachten Hildesheimer Planungsgruppe)



VORGEHEN UND ERGEBNISSE

Kooperationsraumkonzept

Identifizierung von Versorgungszentren

Zur ldentifikation von zukunftsfesten Versor-
gungszentren wurde ein Kriterienset erarbeitet.
Dazu wurden Ausstattungsstandards fir die
Versorgungsorte in den durchgefihrten Blrger-
beteiligungs-Workshops sowie der Birger- und
Blirgermeisterbefragung diskutiert. Auf dieser
Basis wurde in Abstimmung mit der Lenkungs-
gruppe und den beteiligten Planungsbiiros ein
Kriterienschema entwickelt (siehe Abb. 10).

Notwendige
Einrichtungen OPNV-Anbindung Zukunftsfestigkeit
innerhalb des des Hauptorts der Gemeinde
Gemeindegebiets
Mindestausstat- Stabile
tungen an Gute Anbindung an | Bevilkerungsentwick-
Einrichtungen der das OPNV-Hauptnetz [ lung und hinreichende
F Versorgungszentren Bevdlkerungsanzahl

Mindestens 2,500
Gesicherte Anbindung Einwohner in 2035

on das OPNV-Hauptnetz - ginwohnerabnahme
e
Allgemeinmediziner <20 % in 2035

KITA
Grundschule

Soz. Treffpunkt /
Jugendeinrichtung

Isetzung

Ziel

Indikator

Abb. 10: Kriterien zur Identifizierung von Versorgungszentren
(Quelle: Landratsamt Wartburgkreis)

Die Versorgungszentren wurden entsprechend
ihrer Ausstattung sowie hinsichtlich ihrer
Zukunftsfestigkeit wie folgt klassifiziert:

Versorgungszentren hoher Bedeutung

Eisenach und Bad Salzungen sind auf Grund
ihrer vielfaltigen Ausstattung mit zahlreichen
Einrichtungen und Angeboten sowie der Be-
volkerungsanzahl als Versorgungszentren von
hoher Bedeutung einzuordnen. lhr Einzugs-
bereich ist dementsprechend groBer als der der
Uibrigen Versorgungszentren und besitzt regiona-
le (Bad Salzungen) und liberregionale (Eisenach)
Bedeutung. Identifiziert wurden: Bad Salzungen
(M2), Eisenach (MZ mit Teilfunktion 0Z).

Versorgungszentren

In den Versorgungszentren befinden sich die in
Abb. 10 genannten Einrichtungen und Angebo-
te. Sie erflllen fur die umliegenden Gemeinden
wichtige Funktionen im Bereich der Versorgung.
Identifiziert wurden: Barchfeld, Berka/Werra,
Dermbach (GZ), Geisa (GZ), Gerstungen (GZ),

Behringen, Kaltennordheim (GZ), Tiefenort,
Wutha-Farnroda (GZ).

Versorgungszentren mit starkem
Bevolkerungsriickgang

Versorgungszentren mit starkem Bevolkerungs-
rickgang sind ebenfalls mit den notwendigen
Einrichtungen (vgl. Abb. 10) ausgestattet. Aller-
dings entsteht aufgrund eines Bevolkerungs-
rickgangs von mehr als 20 % bis 2035 ein
erheblicher Verlust an Nachfrage nach den be-
stehenden Angeboten, was deren Fortbestand
vermutlich stark gefahrdet. Identifiziert wurden:
Bad Liebenstein (GZ), Ruhla (GZ), Treffurt (GZ),
Vacha (GZ).

Versorgungskerne

In Erganzung zu den Versorgungszentren wur-
den Versorgungskerne (mind. 1.000 EW in 2035,
EW-Abnahme bis 2035 < 20 %) identifiziert, die
ein Basisangebot an Einrichtungen der Da-
seinsvorsorge vorhalten. Dazu zahlen folgende
Einrichtungen: Nahversorger, Allgemeinmedi-
ziner, Kindertagesstatten und Grundschulen.

Sie fungieren als weitere Versorgungsanker im
[andlichen Raum.

Die Versorgungskerne wurden entsprechend
ihrer Ausstattung mit Versorgungseinrichtungen
sowie hinsichtlich ihrer Zukunftsfestigkeit wie
folgt klassifiziert: Ein Versorgungskern erfiillt die
genannten Kriterien und stellt ein Basisangebot
an Einrichtungen bereit. Identifiziert wurden:
Mihla (GZ), Stadtlengsfeld, Unterbreizbach.

Versorgungskerne mit starkem
Bevolkerungsriickgang

Versorgungskerne mit starkem Bevolkerungs-
rickgang bis 2035 weisen einen erheblichen
Verlust an Nachfrage nach den bestehenden
Angeboten auf, was den Fortbestand dieser
stark gefahrdet. Identifiziert wurden: Creuzburg,
Krayenberggemeinde, Marksuhl, Seebach.

Insgesamt wurden 15 Versorgungszentren und
7 Versorgungskerne identifiziert.
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Ableitung von Kooperationsrdumen

Fiir die Ermittlung geeigneter Kooperations-
raume wurde iterativ ein spezifischer ,Grenzbil-
dungsindex” (GBI) entwickelt. Der GBI setzt sich
aus raumlich trennenden und verbundbeglinsti-
genden Aspekten zusammen.

Zur Quantifizierung der trennenden Faktoren

wurden folgende Gebietsgrenzen digitalisiert

und im GIS lberlagert:

— Grenzen der Naturrdume

— Grenzen der Reisegebietskulisse

— Grenzen der Einzugsgebiete des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) (Bundes-, Land- und
KreisstraBen) in Bezug auf die Erreichbarkeit
der Versorgungsorte

— Grenzen der Verwaltungsgemeinschaften

— Grenzen der Bezirke der Einwohnermelde-
amter (als Aspekt gemeindlicher Kooperation)

— Grenzen der Sozialbezirke

— Grenzen der Kita-Regionalgruppen

— Grenzen der Grundschulbezirke und der
Regelschulbezirke

— Grenzen der Stiitzpunktfeuerwehrgebiete

Zusatzlich zur Aufsummierung der Grenzen

wurden folgende Faktoren, die kooperations-

raumverbundbegiinstigend sind, betrachtet:

— Bereiche mit geringer Dichte des OPNV
und Bahnnetzes

— Entfernung (Luftlinie) zu den
Versorgungsorten

Durch Uberlagerung der raumlich trennenden
und der verbundbegiinstigenden Aspekte wurde
im GIS der spezifische ,,Grenzbildungsindex”
(GBI) abgeleitet (siehe Abb. 11).

Auf der Grundlage der Grenzbildungsindex-Karte
erfolgte im Anschluss eine verbal-argumentative
Feinabstimmung der Kooperationsraumgrenzen
anhand:

— der Erreichbarkeitsanalyse fiir den OPNV mit
20-mindtiger Fahrzeit,

— der Daten der Birgermeisterbefragungen
(Stand und Bedarf der interkommunalen
Zusammenarbeit),

— der fachlichen Bewertung aus Sicht der Kreis-
und Stadtplanung,

=
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Abb. 11: Ergebniskarte des entwickelten Grenzbildungsindexes
(GBI) fiir die Wartburgregion;
Rot: Grenzwirkung zunehmend,
Griin: Verbundwirkung zunehmend
(Quelle: Landratsamt Wartburgkreis)

— der aktuellen Pendlerstrome sowie

— eines Abgleichs mit den Grenzen der MIV-Ein-
zugsgebiete (bis max. 20-minitige Fahrzeit)
fir die Allgemeinmediziner, die Lebens-
mittelmarkte, die Versorgungsorte selbst und
schlieBlich

— eines Abgleichs mit den Grenzen der Grund-
versorgungsbereiche der Regionalplanung.

Diese mehrstufige Auswertung fiihrte im
Austausch mit den Akteuren in der Region zur
Abgrenzung der Kooperationsraume, die in der
nachfolgenden Abb. 12 dargestellt sind.
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Abb. 12: Kooperationsraumkonzept der Wartburgregion mit Wechselwirkungszonen (Quelle: Landratsamt Wartburgkreis)

In einem weiteren Arbeitsschritt wurden poten-
zielle Wechselwirkungszonen bzw. Einfluss- und
Uberlagerungsbereiche zwischen den Koopera-
tionsrdumen und teils zum ndaheren Umfeld der
Region lokalisiert.

Diese Zonen sind Bereiche, in denen scharfe
Kooperationsraumgrenzen nicht eindeutig ab-
bildbar oder ausgepragte Wechselwirkungen mit
Gemeinden innerhalb und aulRerhalb der Region
vorhanden sind.
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Insgesamt wurden 9 Kooperationsrdume und
25 Wechselwirkungszonen identifiziert. Jeder
Kooperationsraum enthalt mindestens ein
Versorgungszentrum. Die Versorgungskerne
bilden zusatzliche Ankerpunkte im jeweiligen
Kooperationsraum.

Basierend auf einer Starken-Schwachen-Analyse
wurden fiir jeden Kooperationsraum Malnah-
menpakete erarbeitet, die sowohl die inter-
kommunalen Kooperationen starken als auch
zur Sicherung von Versorgung und Mobilitat
beitragen sollen.
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Mobilitatskonzept

Im Jahr 2017 wurde der gemeinsame Nahver-
kehrsplan 2017-2021 fiir den Wartburgkreis und
die Stadt Eisenach beschlossen. Generell zielt
das OPNV-Konzept auf die Einfiihrung von neuen
Hauptachsen ab, deren Bedienung moglichst im
Taktverkehr erfolgen soll. Das Ergdnzungsnetz
soll insbesondere im Schiilerverkehr als kon-
ventioneller Linienverkehr bedient werden. Auf
nachfrageschwachen Relationen bzw. zu nachfra-
geschwachen Zeiten sollen flexible Bedienungs-
formen zum Einsatz kommen.

Flr die Erreichbarkeit der zentralen Orte wurden
fiir den Zeitraum ab 06/2019 folgende Bedie-
nungsstandards vorgesehen, die bedarfsweise
ergdnzt oder prazisiert wurden:

— zeitliche Erreichbarkeit der zentralen Orte
mit dem OPNV (Grundzentrum 30 Minuten,
Mittelzentrum 45 Minuten, Oberzentrum
90 Minuten),

— Umsteigehaufigkeit zu zentralen Orten
(zentraler Ort des Grundversorgungsbereichs
max. 1 Umstieg, Mittelzentrum max. 2 Umstie-
ge, Oberzentrum max. 3 Umstiege).

Erganzend hierzu wurde im Rahmen des Modell-
vorhabens fiir die Erreichbarkeit der Versorgungs-
zentren auf Ebene der Flachenbedienung eine

umsteigefreie Verbindung in maximal 20 Minuten
als Bedienungsstandard festgelegt.

Die auf dieser Festlegung durchgefiihrten Erreich-
barkeitsanalysen ergaben zahlreiche Teilrdume
mit Erreichbarkeitsdefiziten.

Das erarbeitete Mobilitdtskonzept enthalt
generelle Handlungsoptionen zur Verbesserung
der Erreichbarkeiten durch zusatzliche bzw.
angepasste Mobilitdtsangebote (siehe Abb. 13)
sowie konkrete MaRBnahmenvorschlage nach
Kooperationsraumen fiir die dort identifizierten
Teilrdume mit Erreichbarkeitsdefiziten.

Eine weitere MaBnahme zur Verbesserung der
Mobilitdt in den Kooperationsraumen ist die Ver-
kniipfung von OPNV und Radverkehr. Wichtige
Voraussetzungen fiir eine starkere Fahrradnut-
zung im landlichen Raum sind eine gute Rad-
wegeinfrastruktur, verkehrs- und diebstahlsichere
Verkniipfungspunkte mit dem OPNV sowie die
Erhohung der Akzeptanz der Fahrradnutzung.
Mogliche MaRnahmen sind die Errichtung von
Mobilitatsstationen oder kleineren Rad+Bus-
Stationen als multimodale Verkniipfungspunkte
von OPNV und Individualverkehr.

MASSNAHMEN

im Geltungsbereich des PBefG

aulerhalb Geltungsbereich des PBefG

Einbindung in das Regionalbus-Hauptnetz
(neu oder verbessert)

oder Schleifenfahrt einer nahe vorbeifiihrenden
regionalen Hauptlinie

e  ggf. Fahrtverdichtungen in den Zeiten der
Erreichbarkeitsliicken (bei vorhand. Linien)

o ggaf. regelméaRige Anbindung Gber zusatzliche Stich-

Zielgruppenspezifische Fahrtangebote/
Soziale Fahrdienste
e planbares, regelméaRiges und auf die spezifischen
Mobilitatsbedtrfnisse einer Zielgruppe bzw. auf
bestimmte Wegezwecke ausgerichtetes Mobili-
tatsangebot (hdufig nicht mit einem Interesse der
Allgemeinheit zu rechtfertigen)

Flexibles OPNV-Angebot (Rufbus)

in ein Rufbus-Bedienungsgebiet

e nachfrageabhangige Anbindung durch Einbindung

Ridesharing (6ffentliche Mitnahme im Privat-Pkw)
e geplante oder spontane Mitfahrgelegenheiten fir
regelmaRige Nutzer oder im Gelegenheitsverkehr

Biirgerbus
o  Offentliches Mobilitdtsangebot auf Basis von
zivilgesellschaftlichem Engagement

Carsharing/Gemeinschaftsauto
e  organisierte gemeinschaftliche Nutzung von
Kraftfahrzeugen
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MalRknahmen- und Umsetzungsplanung

Stellschrauben der MaBnahmenentwicklung
Um Lésungen zur Stabilisierung bzw. zum
Aufbau neuer, angepasster Systeme zu finden,
die den Riickgang der Nutzerzahlen durch den
demografischen Wandel und Abwanderung
bewaltigen kdnnen, bedarf es breit aufgestellter
Konzeptansatze. Aus diesem Grund wurde fiir
die MaBnahmenentwicklung im Modellvorhaben
ein System aus drei Stellschrauben entwickelt:
Zentralisierung, Dezentralisierung und Mobilitat
(siehe Abb. 14). Nur im Zusammenspiel aller

drei Stellschrauben kann die Versorgung fiir

die Bewohner der Wartburgregion langfristig
und zukunftssicher gewahrleistet werden. Der
Schwerpunkt der Stellschraube Zentralisierung
liegt darin, bestehende Angebote in den definier-
ten Versorgungszentren und -kernen zu halten
und zu biindeln. Die Dezentralisierung tragt dazu
bei, die Versorgung in der Flache und somit die
Attraktivitat der peripheren Orte zu erhalten.

Die Stellschraube Mobilitat zielt auf die Ver-
besserung bzw. Optimierung der Erreichbarkeit
der bestehenden Versorgungsangebote (siehe
Mobilitatskonzept).

Handlungsfelder

Die fiinf Handlungsfelder der Analysephase auf-
greifend wurden diese im Hinblick auf adaquate
Malinahmen und Projekte im landlichen Raum
weiterentwickelt und zur Strukturierung des
Malinahmenkataloges wie folgt definiert:
Gesundheit, Bildung + Betreuung, Nahversor-
gung, Kultur + Soziales + Freizeit und Mobilitat.

Die vorgenommene Qualifizierung der Hand-
lungsfelder hat sich im Beteiligungsprozess der
Malinahmenplanung bewahrt.

MaBnahmenportfolio

Basierend auf den SWOT-Analysen und den
Ergebnissen des umfangreichen Beteiligungs-
prozesses wurden fiir jedes Handlungsfeld
Malinahmen erarbeitet und in Form von MaR-
nahmenblattern ausfiihrlich beschrieben. Diese
MaBnahmenblatter bilden ein Portfolio, welches

Die MalRnahmenblatter stellen eine allgemein-
glltige Beschreibung dar, um eine Anwendbarkeit
in der gesamten Region zu gewahrleisten. Sie
enthalten neben der inhaltlichen Beschreibung,
der Zielsetzung und den Akteuren auch direkte
Umsetzungshilfen wie Finanzierungsoptionen
und weiterfilhrende Materialien. Abb. 15 gibt
eine Ubersicht Giber alle MaRnahmen in den
verschiedenen Handlungsfeldern.

Um den kleinteiligen Strukturen der Wartburg-
region und dem bestehenden und weiter zu
vertiefenden Kooperationsansatz gerecht werden
zu konnen, wurden zudem handlungsfeldiiber-
greifende MalBnahmen definiert. Diese sollen
zum einen bestehende Strukturen in den Pla-
nungs- und Umsetzungsprozess integrieren und
zum anderen dessen Verstetigung unterstitzen.
Die handlungsfeldiibergreifenden MaRnahmen
gehen einher mit Optionen einer moglichen
Blindelung von Ressourcen und der Multifunktio-
nalitdt von Objekten und Projekten.

Die Lebensgewohnheiten und Versorgungs-
bediirfnisse einzelner Altersgruppen und
unterschiedlicher Lebensmodelle differieren im
landlichen Raum aufgrund der zuriickzulegenden
Wege zwischen Wohnen, Arbeiten, Betreuen,
Versorgen und Erholen starker als in stadtischen
Lagen. Dementsprechend stellt das Malinahmen-
portfolio eine Bandbreite analoger und digitaler
Projekte und Malinahmen dar, deren Schnitt-
stellen u. a. in den handlungsfeldiibergreifenden
Maflinahmen geblindelt werden.

3 Stellschrauben

A) Optimierung des
Mobilitatsangebotes

+ Hauptlinienim Takt

+ Zubringerlinien '.WI

* Flexible RS
Bedienformen 1\48

C) Dezentralisierungder
Versorgungsleistungen

+  Minimierungdes
Mobilitatsbedarfes
Erhalt / Neuschaffung
wvon Versorgungsleistung
in der Flache

B) Zentralisierung der +  Versorgungszentren

* Versorgungskerne

Versorgungseinrichtungen

als Werkzeugkasten zur Auswahl und Nutzung der

MalRknahmen vor Ort dienen soll. Abb. 14: Ubersicht der Stellschrauben

(Quelle: Landratsamt Wartburgkreis, IPU GmbH)
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HANDLUNGSFELDER | MASSNAHMEN & PROJEKTE
,Netzwerk Daseinsvorsorge“ § ,Wartburg.MODUL" ,Digitale Dorfer
HANDUNGSFELD Beratung/ Koordination/ Struktur/ Information/ Service/ B / Plattf Liefer-/ Fahrdienst
w > Beratung/ Koordination/ Struktur; > Information/ Service!/ Begegnung > Plattform, u.a Liefer-/ Fahrdienste
UBERGREIFEND Organisation/ Rechtsform Multifunktion in allen Ortslagen
Arztenetzwerk Gemeindeschwestern, Praxisgriindungen,
mit Filialpraxen Telemedizin Praxisiibernahme
> Kooperation/ Biindelung > Routinesprechstunde vor Ort 7 E:;::nd il Lt (o
GESUNDHEIT
Anreize fir (angehende) Regionale Apotheken -
Arzte/ Gesundheitspersonal | | AuBenstelle, Online-Service
> mehrstufiges Férdersystem > Starkung regionaler Apotheken
Flexible Kinderbetreuung Tagespflege fiir pflege- Zwergschulen/ Online-Schu-
BILDUNG + 5 Erad . bedirftige Erwachsene len/ Fahrende Lehrer
BETREUUNG Erganzung/ Starkung des
vorhandenen Angebotes > Regionale Strategie/ Netzwerk > Erhalt/ regionale Kooperation
Dorfladen Dorfladen 2.0 Markttag
> Regional/ Solidarisch/ erganzen- > Personalunabhangige Offnung/ > Koordination mobiler Shop-
de Angebote Café, Suppenbar Einkauf analog/ Zahlung digital Angebote
NAHVERSORGUNG
Lieferdienste/ Abhol-
stationen
> Online/ Box mit Temperaturzonen
Flexible Erwachsenenbil- Bibliothekskooperation/ Wandernde Veranstaltungen
dung Fernleihsysteme > Tradition/ Feste/ Ungewdhnliches
> Aultenstelle/ Kombination > Fahrbibliothek/ Fernleihe/ Online an wechslnden Orten/ Temporér
KULTUR + SOZIALES
+ FREIZEIT
Soziale Treffpunkte
Drinnen & Draulen
> Begegnung/ Spiell Sport/ Verein
Einbindung in das Flexibles OPNV-Angebot Burgerbus
Regionalbushauptnetz (Rufbus) > Mobilitatsangebot sffentlich/
> Stich-/ Schleifenfahrten > Nachfrageabhéngig Engagement zivilgesellschaftlich
MOBILITAT
Zielgruppenspezifische Carsharing Mitfahrzentrale/ Ridesharing
Fahrdienste

> Sozialer Fahrdienst/ Einkaufsbus

> Organisierte gemeinschaftliche
Nutzung von Kfz

> Spontane/ Geplante Mitfahrt

Abb. 15: Ubersicht der Mafinahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern (Quelle: IPU GmbH, quaas-stadtplaner)

13



VORGEHEN UND ERGEBNISSE

Die vielerorts bestehenden beispielgebenden
Projekte der Versorgung gilt es zu kommunizie-
ren und zu multiplizieren — so das Resultat der
Beteiligungen. Neben dem Grundbedirfnis, den
notwendigen Versorgungsbedarf decken zu kon-
nen, steht der Wunsch, dies in Gesellschaft zu
tun. Wahrend sich Besuche von Versorgungsein-
richtungen mit sozialen Kontakten kombinieren
lassen, z.B. als Fahrt im Einkaufsbus, konnte die
Abholung digitaler Einkdufe an zentraler Stelle
im Ort ebenso Begegnungen ermdoglichen.

Wartburg.MODUL

Die ,Wartburg.MODULe” sind multifunktionale
Anlaufstellen der Information und Begegnung.
Mittels eines zu entwickelnden einheitlichen
Designs sollen sie sich durch die Anlehnung an
Gestaltungsmerkmale der regionalen Baukultur
und einen hohen Grad an Wiedererkennung
auszeichnen.

Die Verortung der ,Wartburg.MODULe"” kann im
Zusammenhang mit Bestandsobjekten oder im
Neubau erfolgen. Dabei ist die Berlicksichtigung
einer barrierearmen/-freien Nutzung selbstver-
standlich. Die Umsetzung wird in zwei Ausfiih-
rungen vorgeschlagen:

Wartburg.MODUL: Bank+
... eine Uberdachte Freiraumvariante mit Sitz-
und Informationsangebot und

Wartburg.MODUL: Haus+
... ein Treffpunkt im Gebaude, welcher zudem
Informations- und Serviceangebote bereithalt.

Die Multifunktionalitdt der ,Wartburg-MODULe"
ist vielfaltig. Neben Informationen zum Blirger-
bus oder zu Fahr- oder Lieferdiensten kdnnen
Angebote zur Nutzung digitaler MaBnahmen
erfolgen. Das Wartburg.MODUL kann auch eine
AuBenstelle fiir Nahversorgung und Gesundheit
sein, als Dorfladen oder Raum der Gemeinde-
schwester bzw. der Arztfiliale.

Im Sinne der angestrebten Blindelung von
Ressourcen sollen in einem nachsten Schritt die
Eignung bestehender Objekte, die Nutzung von
Synergien und die Notwendigkeit unterzubrin-
gender Funktionen untersucht werden.
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Abb. 16: Multifunktionale Anlauf- und Begegnungsorte
(Quelle: quaas-stadtplaner, IPU GmbH)

MafRnahmen im Pilotkooperationsraum

Der Anwendung des MalRnahmenportfolios im
Pilot-Kooperationsraum ,Werra-Wartburgre-
gion”“ wurde eine Analyse zur Auswahl und Ver-
ortung potentieller Projekte vorangestellt. Diese
erfolgte einerseits klassisch durch Bereisungen
des Untersuchungsraumes sowie die Durchfih-
rung einzelner Akteursgesprache. Andererseits
wurde auf Grundlage der GIS-Daten aus der
Erhebung der Mehrwert der Mallnahmen im
Raum Uberprift.

Im Ergebnis des Beteiligungsprozesses wurde die
Idee, die vorhandenen Dorfgemeinschafts- und
Kulturhdauser zum Wartburg.MODUL: Haus+
weiterzuentwickeln, manifestiert.

Fir die einzelnen Gemeinden des Pilotkoope-
rationsraumes wurden Steckbriefe und Anwen-
dungsvorschlage fiir MaBnahmenpakete ent-
wickelt, welche die Darstellung von potentiellen
Akteurskonstellationen, Organisationsmodellen,
Verantwortlichkeiten, Zeitplanen und Finanzie-
rungsmoglichkeiten beinhalten.

Der Verstetigungsprozess der Malknahmen- und
Umsetzungsplanung hat mit der Beteiligung
einzelner Akteure sowie der Blirger/innen
bereits begonnen. Die Fortsetzung wird u. a. mit
Hilfe des ,,Netzwerks Daseinsvorsorge” erfolgen,
das den Weg von der Idee zum realisierten
Projekt begleiten und Hilfe zur Uberwindung
von Stolpersteinen bieten kann.
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Investive Projekte

Multifunktionales Mobilitatsangebot im
Versorgungszentrum Bad Liebenstein

Als investives Projekt soll im Kooperationsraum 7
(Werratal-Altensteiner Oberland) im Versorgungs-
zentrum Bad Liebenstein ein multifunktionales
Mobilitatsangebot etabliert werden. Herzstiick
des innovativen Umsetzungsprojekts sind
multifunktional einsetzbare Fahrzeuge, die von
verschiedenen Akteuren (gewerblich, institutio-
nell oder privat) zu unterschiedlichen Zeiten fir
jeweils unterschiedliche Zwecke genutzt werden
kdnnen. Von diesem zusatzlichen, flexiblen Mo-
bilitdtsangebot werden sowohl die Bevolkerung
und Touristen (bessere Vor-Ort-Mobilitat), die
OPNV-Unternehmen (ggf. Kosteneinsparungen,
zusétzliche Fahrgéste bei Zubringerfahrten), die
Kultur-, Freizeit- und touristischen Einrichtungen
(héhere Auslastung durch mehr Besucher) als
auch die Beherbergungsbetriebe und Kurkliniken

Weiteres Vorgehen

Umsetzung von Kooperationsraum- und
Mobilitdtskonzept

Das Kooperationsraumkonzept soll als informelles
Instrument der Planung gemeinsam mit den
Akteuren in den Kooperationsraumen umgesetzt
werden. Arbeitsgrundlage sind die fiir jeden
Kooperationsraum erstellten Steckbriefe und das
Malnahmenportfolio. Hieraus sollen konkrete
Umsetzungskonzepte fiir jeden Kooperations-
raum erarbeitet werden. Dieser Prozess soll
insbesondere durch das im Rahmen des Projektes
aufgebaute ,Netzwerk Daseinsvorsorge” (Mit-
glieder Lenkungsgruppe, des Projektbeirates und
Experten) unterstltzt werden. Es ist geplant, in
jedem Kooperationsraum geeignete Organisa-
tionsstrukturen zur Umsetzung des Konzeptes zu
etablieren, die auch langerfristig durch Mitarbei-
ter der Kreisplanung unterstiitzt werden.

Zur Starkung der Verbindlichkeit der informellen
Planungen soll die Umsetzung des Kooperations-
raumkonzeptes sowohl im Kreistag des Wartburg-
kreises als auch im Stadtrat von Eisenach
beschlossen werden.

Die vorgeschlagenen MobilitatsmalRnahmen
sollen in enger Zusammenarbeit mit den
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(Einsparung von Kosten und Organisationsauf-
wand) profitieren.

Mobilitatsstationen im Kooperationsraum 1
Der Kooperationsraum 1 (Werrabogen) verfigt
Uber eine sehr gut ausgebaute Radwege-
infrastruktur, so dass fast jeder Ortsteil an ein
Versorgungszentrum oder einen Versorgungs-
kern angebunden ist. Um den Alltagsradverkehr
zu fordern, soll zundchst im Versorgungskern
Creuzburg eine Mobilitatsstation an einer
OPNV-Hauptlinie errichtet werden. Dieser multi-
modale Verkniipfungspunkt von OPNV, privatem
Fahrrad/Pedelec und Sharing-Angebot (vorerst
Leihrad) soll somit die FlachenerschlieBung des
OPNV-Angebotes erginzen. Geplant ist in einem
ersten Schritt die Errichtung von Fahrradboxen
mit Ladestationen fir E-Bikes.

Verkehrsunternehmen vor Ort und den lokalen
Akteuren umgesetzt werden. Aufbauend auf
einer modellhaften Umsetzung in ausgewahlten
Teilraumen sollen diese sukzessive auf den
Gesamtraum Ubertragen werden.

Einbindung in weitere Planungen

Die im Rahmen der Projektbearbeitung sehr
umfangreich erhobenen, analysierten und
ausgewerteten Daten sollen in weitere Planungs-
prozesse einflieen. Dazu zahlen u.a. die
Schulnetzplanung, die Sozialraumplanung, die
regionale Jugendarbeit etc.

Des Weiteren bilden die erhobenen Daten und
das erarbeitete Kooperationsraumkonzept
eine wesentliche Grundlage fiir die geplante
Erarbeitung eines Kreisentwicklungskonzeptes.
Die identifizierten MalBnahmen und Projekte
sollen ebenfalls in die Umsetzungsplanung von
LEADER- und Dorferneuerungsprozessen inte-
griert werden.

Datenaktualisierung / Monitoring

Es ist vorgesehen, einen Teil der Datenaktualisie-
rung Uber einen kommunalen GIS-Arbeitskreis zu
organisieren.
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